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1. Introduccion. Las vias pecuarias en el contexto actual

Las vias pecuarias espaiiolas son un rico patrimonio heredado del pa-
sado y, tanto en si mismas como por su relacién con el entorno en el que
se sitiian, presentan un alto valor histérico, econémico, sociocultural y
ambiental. Esta inmensa red viaria esta formada por un sistema de ca-
minos de gran anchura, asi como descansaderos, majadas, puentes y
abrevaderos, destinados histéricamente a facilitar el transito y la ali-
mentacién del ganado. Aunque existen caminos pecuarios similares, so-
bre todo en otros paises de la zona mediterranea, en Espaiia adquieren
notable importancia ya que forman una extensa red que se extiende por
buena parte de la geografia peninsular alcanzando una longitud de
125.000 kilémetros de longitud y una superficie aproximada de 422.000
hectareas, 1o que supone un 0,83% de toda la superficie espaiiola (Ca-
zorla, A. y Merino J., 1994).

Desde la Edad Media y hasta la actualidad, el enorme patrimonio de
vias pecuarias disponible en Espafia ha basado su existencia princi-
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palmente en su utilizacién por parte de hombres y ganado para despla-
zamientos de caracter mas o menos ciclico: la trashumancia, que ha ge-
nerado una rica cultura pastoril, con fuertes repercusiones en las cos-
tumbres, ajuares domésticos, lenguas, industria textil y modo de
vida rural (Antén Bursos, F. J., 2000).

La practica de la trashumancia (incluyendo tanto la gran trashu-
mancia o trashumancia regional, como la transterminancia y los des-
plazamientos ganaderos locales) ha estado influida por factores geo-
graficos, junto con otros de caracter mas coyuntural de tipo histérico,
politico y econémico. Las condiciones geograficas y ambientales del
mundo mediterraneo han favorecido el desarrollo de la actividad ga-
nadera y han determinado la necesidad del traslado de ganado en busca
de alimento, desempefiando las vias pecuarias el papel de soporte te-
rritorial de los diferentes tipos de trashumancia.

La creacién de la Mesta en 1273 marca el inicio de una etapa en la que
se alcanzan los momentos de mayor esplendor para la trashumancia y las
vias pecuarias en Espaiia, el siglo xvi y durante mediados del siglo xviiI.
Con la abolicién de la Mesta en 1836 se inicia el declive de la trashu-
mancia tradicional y el agénico devenir de las vias pecuarias hasta
nuestros dias, caracterizado esencialmente por la pérdida de su fun-
cionalidad primitiva y la ocupacion, infrautilizacién o abandono de los
que son objeto en no pocas ocasiones. No obstante, a pesar de la pérdida
o disminucién notable de la actividad ganadera en muchos territorios ru-
rales, las vias pecuarias siguen teniendo en muchas zonas de la geografia
peninsular un uso eminentemente agropecuario, formando parte de la ri-
queza y de la diversidad del paisaje rural. Paralelamente los usos com-
plementarios de las vias pecuarias —como los relacionados con las
actividades turisticas, recreativas, de esparcimiento y de ocio— han ido
ganando importancia de forma progresiva al ser demandados cada dia
con mas fuerza por la sociedad urbana.

En el contexto actual del desarrollo rural en la Unién Europea, las
vias pecuarias pueden recobrar su valor intrinseco y encontrar una
proyeccién de futuro al constituir un claro ejemplo de multifuncionali-
dad (ecoldgica, social y econémico-productiva), que ha caracterizado al
medio rural y que en los tltimos tiempos se ha convertido en el princi-
pal argumento para su conservacion. De esta manera, el valor de las vias
pecuarias es miultiple y, en numerosos territorios, se manifiestan las di-
versas funciones econémicas, ecolégicas y sociales que caracterizan su
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existencia: soporte de actividades ganaderas, recreativas y deportivas,
pasto para el ganado, habitat de especies animales y vegetales, diver-
sificacién del paisaje, base de la cultura pastoril y de la rica tradicion so-
ciocultural del medio rural, etc.

El fenémeno de la trashumancia ibérica debido a su complejidad en
cuanto a los aspectos econémicos, territoriales y funcionales que lleva
consigo, se presenta como un 6ptimo tema de estudio para una disciplina
de sintesis como la Geografia (Antén Bursos, F. J., 1992), de ahi la im-
portancia cada vez mayor de las vias pecuarias en la geografia espaifiola.

En la actualidad el futuro de las vias pecuarias pasa por una redefi-
nicién y clarificacién utilitaria con la aparicién de nuevas actividades com-
patibles y complementarias. St las contemplamos como una reliquia de
un mundo ancestral estamos condendndolas a su desaparicion. En
cambio, si las concebimos como un patrimonio cultural de primer or-
den, como una franja de dominio publico con riqueza natural, valores
histoérico-artisticos e incluso sociales, estamos apostando por su sal-
vaguardia para usos tradicionales y alternativos» (Garcia Martin, 1996).

Desde este enfoque multifuncional y revalorizador de las vias pe-
cuarias, el presente trabajo de investigaciéon profundiza en el valor
multiple de las vias pecuarias, desde su doble condicién de espacios te-
rritoriales y redes lineales de comunicacién, con la finalidad de pro-
porcionar una herramienta de ayuda en la toma de decisiones sobre la
planificacion y gestién de usos en redes de vias pecuarias, fundamen-
talmente en el ambito publico. Como posibles aplicaciones los resul-
tados pueden utilizarse en la planificacién territorial y urbanistica,
en la elaboracién de planes de desarrollo rural y en la gestién de las vias
pecuarias por parte de los organismos competentes. En este sentido, la
Ley 8/1998 de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid sefiala en su
preambulo que «constituye un deber inexcusable de las Adminis-
traciones Publicas, el fomento y la adecuada conservacion del Pa-
trimonio que constituyen las caniadas reales y vias pecuarias, vin-
culando dicho Patrimonio a un modelo de desarrollo sostenible para
las zonas rurales».

Tras mostrar la necesidad actual de considerar el valor miiltiple de las
vias pecuarias, para la consecucién de los fines propuestos este articulo
se ha estructurado en tres secciones. En la seccién primera se desarro-
llan las bases cientificas del modelo propuesto para la clasificacion y va-
loracion de una red de vias pecuarias en funcion de diferentes variables
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territoriales, que tratan de analizar y definir tanto las caracteristicas es-
pecificas de estos caminos como la relaciéon con el entorno por el que
transcurren. En la seccién segunda se aplica el modelo a dos subco-
marcas diferentes de la region de Madrid, la Comunidad Auténoma es-
paiiola que presenta la mayor densidad de vias pecuarias y en donde la
perspectiva de la multifuncionalidad adquiere una especial importancia
en el uso y gestién de éstas. Por ultimo, en la seccién tercera se recogen
los resultados y las conclusiones de la aplicacién del modelo.

2. Bases cientificas del modelo

El modelo de valoracién y clasificacién propuesto parte de la reali-
zacién de un inventario sobre las vias pecuarias y sobre su entorno,
como fuente de informacién primaria que alimenta el proceso. Tanto la
realizacion del inventario como la elaboracién posterior de indicadores
y valoraciones, se lleva a cabo a partir de la definicién de tramos o uni-
dades territoriales homogéneas que componen una via pecuaria, y por
ende, una red de vias pecuarias. La integracién de todos estos factores
permite llegar a realizar la clasificacién del espacio territorial que re-
presentan las vias pecuarias, estableciendo de forma comparada las
diferencias de tipo cualitativo y cuantitativo que caracterizan a los tra-
mos y a los diferentes elementos de la red, lo que sirve de instrumento
parala toma de decisiones. La Figura 1 resume el proceso metodolégi-
co seguido para la valoraciéon de la red de vias pecuarias.

En el modelo se diferencian las siguientes etapas:

2.1. Delimitacién de usos posibles

La delimitacion de usos posibles en las vias pecuarias se en-
cuentra recogida en la legislacién correspondiente. La Ley Nacional
de Vias Pecuarias (Ley 3/1995) considera tres tipos de usos admitidos
para las vias pecuarias:

e Uso principal: el desplazamiento de ganado.
e Usos compatibles: se consideran usos compatibles con la acti-
vidad pecuaria los usos tradicionales que siendo de caracter
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DEFINICION DE OBJETIVOS
DELIMITACION DE USOS POSIBLES

[
| !

TRABAJO DE CAMPO 4 DELIMITACION DE ENTREVISTAS
INVENTARIO TRAMOS PARTICIPACION
INF. ADMINISTRATIVA
Categoria de la via pecuarial VALORACION
Informacion Legal Preferenciassociales
cién Administrativa > Potencialidad de uso Gty
Proteccion ambiental Valor de uso actual ALMACENAMIENTO
L . Y TRATAMIENTO DE
Valor administrativo LA INFORMACION
| {
INDICADORES Y BASE DE DATOS
RELACIONALS.I.G
Capacidad de acogida VALORACION TOTAL
PARA CADA USO
Transitabilidad T "-’_‘
Conectividad
VALORACION FINAL
Uso actual

Fi6. 1.—Metodologia de la formulacion del modelo de valoracion de una red de vias
pecuarias.

agricola y no teniendo la naturaleza juridica de la ocupacién, pue-
den ejercitarse en armonia con el transito ganadero. Se citan
asi en la Ley las comunicaciones rurales, el desplazamiento de ve-
hiculos y maquinaria agricola y excepcionalmente vehiculos mo-
torizados no agricolas, las plantaciones lineales, cortavientos y
ornamentales.

e Usos complementarios: 1a Ley considera como usos complemen-
tarios el paseo, la practica del senderismo, la cabalgada y otras for-
mas de desplazamiento deportivo sobre vehiculos no motorizados,
siempre que respeten la prioridad del transito ganadero.
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Atendiendo a esta clasificacion, en el modelo se considera que los de-
mas usos no incluidos en estos conceptos son ocupaciones y pueden je-
rarquizarse segun su grado de afeccidén y posibilidad de recuperacion.

2.2. Definicién de tramos y factores determinantes
para su valoracién

Una segunda etapa del modelo es la definicién y aplicacién del con-
cepto de tramo de via pecuaria entendido como «la unidad territorial
elemental para la clasificacion y valoracion de una red de vias pe-
cuarias». A diferencia de otros estudios sobre vias pecuarias anterior-
mente realizados, que o bien se centran en el estudio de vias pecuarias
completas o bien analizan tramos de igual longitud, en este modelo se
consideran tramos de extension variable, pero que se consideran ho-
mogéneos, lo que permite clasificarlos atendiendo a su valor en funcién
del uso. A partir de estas unidades territoriales homogéneas, el concepto
de via pecuaria se enriquece y se hace mas operativo como «un conjunto
de tramos que integran una unidad de orden superior, definida y deli-
mitada juridicamente mediante los actos administrativos de clasifica-
cién, deslinde y amojonamiento» (Merino, J, 1999).

La delimitacién de estos tramos se apoya en la utilizaciéon de carto-
grafia especifica (mapas topograficos, tematicos y de vias pecuarias) y
en la realizacion del trabajo de campo que, en la siguiente fase, concluye
con el inventario de cada uno de los tramos y vias.

Los factores determinantes que se consideran para la delimitacién de
tramos de vias pecuarias coinciden con los elementos que producen al-
gun cambio significativo en el entorno del tramo, en las caracteristicas
fisicas del tramo o bien en los usos del tramo.

La descripcion y caracterizacién de cada uno de los tramos resulta la
base fundamental para su posterior clasificacién y valoracién. En este
sentido se han establecido tres grupos de factores que aportan infor-
macion para la descripcion y caracterizacion de cada uno de los tramos:
factores ligados al medio fisico, factores legales y administrativos, y fac-
tores socioeconémicos.

e Los factores ligados al medio fisico: describen las caracteristicas
del medio fisico por el que transitan los diferentes tramos de vias
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Cuabpro 1
FACTORES DETERMINANTES PARA LA DEFINICION DE TRAMOS DE
VIAS PECUARIAS
Factores relativos Factores relativos Factores relativos
al entorno a las caracteristicas a los usos actuales
del tramo actuales del tramo del tramo
e Vegetacion y usos del | ¢ Pendiente. ¢ Intensidad de uso.
suelo. e Anchura efectiva. ¢ Presencia de planta-
¢ Presencia de Espa- e Tipo de firme y esta- ciones lineales.
cios Naturales Prote- do de conservacion. ¢ Presencia y caracte-
gidos. ¢ Vegetacion presente rizacién de ocupa-
en el tramo. ciones.

pecuarias. Las variables del medio que se consideran significativas
son la altitud, la pendiente, la vegetacion, el paisaje, la accesi-
bilidad de cada tramo y la presencia de recursos culturales
contiguos.

e Los factores legales y administrativos relativos a las vias pe-
cuarias y al territorio circundante: son los relativos a los tipos o ca-
tegorias de vias pecuarias, la situacién administrativa de las vias
pecuarias (clasificadas, deslindadas o amojonadas) y la perte-
nencia o proximidad a espacios protegidos.

* Los factores socioeconémicos: describen las caracteristicas aso-
ciadas a los tramos de vias pecuarias como soportes territoriales
para el desarrollo de determinados usos o actividades. La singu-
laridad de las vias pecuarias como redes de comunicacion y es-
pacios relacionados con su entorno, requiere la utilizacién de in-
dicadores especificos como la conectividad, la transitabilidad y
los usos actuales.

2.3. Realizacion del inventario de tramos de vias pecuarias

Una vez delimitados los tramos de la red y establecidos los factores
para su estudio, la siguiente fase es la realizacién del inventario que con-
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duce a la caracterizacién y clasificacién de cada uno de estos tramos. La
informacién que conduce al inventario procede de diferentes fuentes:
trabajo de campo, recogida de documentacioén y cartografia de las vias
pecuarias y de su entorno, archivos historicos, consultas a la poblacion
local, estudios previos, etc.

Los factores que deben considerarse en el analisis de los tramos
son los siguientes: pendiente; altitud; vegetacién predominante en el en-
torno del tramo; recursos culturales; calidad del paisaje; accesibilidad;
categoria de via pecuaria (caiada, cordeles, vereda o colada); situacion
administrativa (clasificada, deslindada, amojonada); presencia o pro-
ximidad a espacios naturales protegidos; conexiones con otras vias, ca-
minos y senderos; interrupciones y puntos conflictivos en los tramos;
ocupaciones actualmente existentes en el tramo: descripcién, tipifica-
cioén y cuantificacion; tipo de firme, estado de conservacion y existencia
de banda de rodadura; vegetacién predominante en el tramo; uso actual
del tramo (comprende una identificacién de la existencia del uso, asi
como su clasificacién en funcién del grado de intensidad). El modelo de
ficha utilizado en el trabajo de campo de esta investigacion se muestra
en la Figura 2.

2.4. Disefio de indicadores para tramos de vias pecuarias
en funcién del uso

A partir de la informacion obtenida en el inventario se realiza una
agregacion que conduce a la construccién de indicadores para tramos y
vias pecuarias, asi como a las valoraciones que se realizan a partir de
ellos. «Un indicador clave integra varios elementos del sistema como
Jorma de integrar la salud general de ese sistema» (Ramos, 1995). Es-
tos indicadores también deben tener en cuenta las variables sociales in-
corporando las opiniones y preferencias de la poblacién, como posibles
agentes usuarios y beneficiarios del uso que tengan las vias pecuarias.

El tratamiento de esta informacién puede hacerse por métodos es-
calares y estocasticos. La discretizacion del territorio en tramos sim-
plifica bastante el problema de manejo y tratamiento de informacién al
reducir notablemente el nimero de alternativas a estudiar. Ademas las
actividades o usos posibles en cada tramo, también son limitados y
conocidos a priort (Alier, Cazorla, Martinez, 1996).
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N° de Via Cédigo de la Via Nombre de la Via Categoria
(Anchura legal (m) Longitud total (m) Clasificada (fecha) - Deslindada (fecha) - Amojonada (fecha)
N°de Tramo Cédigo de Tramo Punto inicial Punto final
Anchura efectiva (m) Longitud total (m) Altitud media (m) Diferencia de cotas (m)
Pendiente Orientacion Sefializacion N° de mapa
Banda rodadura Firme y conservacién Vegetacién del tramo Vegetacion y usos del entorno
(Ocupaciones Usos Actuales
Cortes Puntos conflictivos
[Accesos Conexiones
FRecursos culturales Espacios Naturales Protegidos Calidad de paisaje
|Abrevaderos Descansaderos Majadas
Observaciones

FI1G. 2.—Modelo de ficha utilizado para el inventario de tramos.

Por ello es posible la utilizaciéon de métodos escalares, consideran-
do los métodos estocasticos como alternativos a los primeros cuando se
trata de evaluar un conjunto de alternativas excesivamente alto. En el
caso de métodos escalares, la definicién de funciones de valor ade-
cuadas, siempre que sea posible, resulta de gran ayuda para la obtencién
y aplicacion de indicadores y valoraciones.

Ademas de analizar las funciones de valor, otra decisién que ha de to-
marse es qué indicadores deben utilizarse y qué caracteristicas deben
reunir estos indicadores. Respecto al primer interrogante se considera
que los indicadores deben informar tanto de la situacién actual de los
tramos de vias pecuarias como de su potencialidad en los diferentes usos
considerados. Se trata en definitiva, de analizar y valorar las relaciones
que se establecen entre el tramo de via pecuaria y los usos reales y po-
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tenciales de ese tramo. En el modelo se incluyen para cada tramo los si-
guientes tipos de indicadores:

e Indicadores de capacidad de acogida del medio fisico. La
capacidad de acogida del medio fisico para los tramos de vias
pecuarias se realiza siguiendo los modelos tradicionales basados
en funciones escalares, en funcién de los posibles usos. Los fac-
tores que proceden del inventario y que conducen finalmente a va-
lorar la capacidad de acogida y la transitabilidad dependen de
cada uso y tramo se muestran en el Cuadro 2.

e Indicadores de transitabilidad. La transitabilidad de un
tramo de via pecuaria se puede definir como la condicién actual
intrinseca del tramo para favorecer o dificultar el desplaza-
miento de personas, ganado o vehiculos. Los indicadores de
transitabilidad reflejan la situacién actual del tramo y la poten-
cialidad del tramo para desarrollar un conjunto de actividades. La
determinacion del nivel de transitabilidad para cada uso se rea-
liza en funcién de los datos obtenidos directamente en el traba-
jo de campo.

e Indicadores de conectividad. Se puede definir la conectividad
de un tramo concreto de una via pecuaria como su capacidad
para permitir el acceso a otra zona del territorio con objeto de de-
sarrollar en el mismo una determinada actividad. Para valorar la
conectividad de las vias pecuarias se debe valorar la utilidad
socioeconémica de los diferentes tramos. Para ello se pueden em-
plear indices de gravedad utilizados habitualmente para medir la
accesibilidad del territorio o de una determinada via de trans-
porte, en este caso vias pecuarias (Alier, Cazorla, Martinez,
1996). Se trata en definitiva de obtener un indicador que estime
el grado en que una via pecuaria o un tramo de la misma puede
potenciar el desarrollo del territorio, al favorecer la participaciéon
de su poblacién en determinadas actividades de tipo socioeco-
némico.

e Indicadores del uso actual. Son los indices que revelan en si mis-
mo el estado actual de un tramo. Aportan una informacién clave para
la valoracién de las vias pecuarias y por tanto para disefiar estrate-
gias de actuaciéon compatibles que mejoren la situacién actual, de-
sarrollando medidas correctoras y tendencias no deseables.
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CUADRO 2

FACTORES SELECCIONADOS PARA VALORAR LA CAPACIDAD ACOGIDA

Y LA TRANSITABILIDAD

Actividad sobre
el tramo de
la via pecuaria

Factores seleccionados
para valorar
la capacidad acogida

Factores seleccionados
para valorar
la transitabilidad

Desplazamiento | Vegetacién en el tramo. Ocupaciones en el tramo:
pecuario. Vegetacién del entorno. tipo y nimero.
-8 Pendiente. Anchura efectiva del tramo.
g Presencia de recursos pe- | Tipo de firme y estado de
b cuarios (abrevaderos, conservacion.
g‘ descansaderos y maja- | Cortes en el tramo: tipo y
5 das). ndmero.
Accesibilidad. Puntos conflictivos.
Pendiente.
Desplazamiento de | Pendiente. Ocupaciones en el tramo:
vehiculos y ma- | Accesibilidad. tipo y namero.
quinaria agrico- | Calidad de paisaje. Anchura efectiva del tramo.
la. Tipo de firme y estado de
@ conservacion.
9 Anchura de la banda de ro-
.:% dadura.
8 Cortes en el tramo: tipo y
g nimero.
) -
© Puntos conflictivos.
3 Pendiente.
S
Plantaciones line- | Altitud. Se excluyen del estudio de
ales, cortavien- | Pendiente. transitabilidad las planta-
tos u ornamen- | Vegetacién circundante. ciones lineales por no im-
tales. plicar ningin tipo de des-
plazamiento.
Paseo y senderis- | Pendiente del tramo. Ocupaciones en el tramo:
§ mo. Calidad de paisaje. tipo y nimero.
= Presencia de recursos cul- | Anchura efectiva del tramo.
o E turales. Tipo de firme y estado de
3 g Presencia de espacios natu- conservacion.
= 2 rales protegidos. Cortes en el tramo: tipo y
E‘ Accesibilidad. nimero.
5 Puntos conflictivos.
Pendiente.
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CuaDRO 2 (Continuacion)
FACTORES SELECCIONADOS PARA VALORAR LA CAPACIDAD ACOGIDA

Y LA TRANSITABILIDAD

Actividad sobre
el tramo de
la via pecuaria

Factores seleccionados
para valorar
la capacidad acogida

Factores seleccionados
para valorar
la transitabilidad

turales.

Presencia de espacios natu-

rales protegidos.

Accesibilidad.

Desplazamiento | Pendiente del tramo. Ocupaciones en el tramo:
deportivo sobre | Calidad de paisaje. tipo y nimero.
vehiculos no | Presencia de recursos cul- | Anchura efectiva del tramo.
motorizados. turales. Tipo de firme y estado de

Presencia de espacios natu- conservacion.

rales protegidos. Anchura de la banda de ro-

2 Accesibilidad. dadura.
E Coriies en el tramo: tipo y
= ndmero.
E Puntos conflictivos.
2 Pendiente.
&
g
8 Cabalgada. Pendiente del tramo. Ocupaciones en el tramo:
2 Calidad de paisaje. tipo y nimero.
g Presencia de recursos cul- | Anchura efectiva del tramo.

Tipo de firme y estado de
conservacion.

Cortes en el tramo: tipo y
nimero.

Puntos conflictivos.

Pendiente.

La determinacion de las intensidades de uso actual de un tramo
se basa en las observaciones realizadas en el trabajo de campo. De-
terminadas variables observables in situ pueden ser sintomaticas
de la intensidad de uso actual del tramo, como la vegetacién en el
tramo, el tipo de firme y su estado de conservacion, la existencia
de bandas de rodadura, ocupaciones, obstaculos o la presencia de
restos del transito de personas, animales o vehiculos. Esta infor-
macién recogida en campo es complementada con consultas es-
pecificas realizadas a la poblacién local y otros usuarios de las vias

pecuarias.
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CUADRO 3
DETERMINACION DE LA CONECTIVIDAD

Etapas para determinar la conectividad de cada tramo

1. Definir los usos postble en el tramos: desplazamiento pecuario, desplaza-
miento de vehiculos y maquinaria agricola y usos complementarios (paseo y
senderismo, desplazamiento deportivo en vehiculos no motorizados) y ca-
balgada. Los usos complementarios se consideran conjuntamente ya que des-
de el punto de vista del analisis socioeconémico presentan bastante unifor-
midad.

Definir las zonas de destino.

Calcular las distancias entre las dos zonas, origen y destino.

Valorar el potencial de la zona origen a participar en un uso determinado.
Valorar la importancia de la zona de destino.

S

Integracién de las conectividades entre cada tramo y cada zona de destino
considerada para determinar la conectividad total de un tramo para un uso.

Otro factor que se debe contemplar junto al uso actual de cada tramo
de via pecuaria es la influencia del territorio en el que se desenvuelve la
via pecuaria, ya que las caracteristicas socieconémicas del territorio, a
escala local y comarcal, originan en muchos casos unas relaciones de si-
nergia, positivas o negativas, que se deben analizar al valorar los re-
sultados de los usos actuales de cada tramo. En el Cuadro 4 se muestran
los factores que se han considerado para valorar las intensidades del uso
actual considerando los diferentes tipos de actividades que se pueden
dar en el tramo de via pecuaria.

Una vez completado el proceso de determinacién de indicadores,
cada unidad homogénea del territorio, cada tramo de via pecuaria, que-
da definido por un conjunto de indicadores que reflejan la situacion ac-
tual y las potencialidades de cada tramo de via pecuaria.

2.5. Valoracién de los tramos en funcién del uso

La etapa siguiente en el modelo disefiado es la valoraciéon y ordena-
cion de los tramos de vias pecuarias en funcién del uso. Para ello se pro-
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CUADRO 4

FACTORES SELECCIONADOS PARA VALORAR LAS INTENSIDADES
DE USO ACTUAL DE UN TRAMO DE ViA

Actividad sobre
el tramo de
la via pecuaria

Factores seleccionados
para valorar las intensidades de uso actual
de un tramo

Uso pecuario

Desplazamiento
pecuario.

Nuamero de cabezas de ganado: bovino (vacuno
de carne), ovino y otros (equinos y caprinos), di-
ferenciando en lo posible el ganado estante, el
trasterminante y el trashumante.

Porcentaje de la superficie del término municipal
ocupada por prados, praderas permanentes y
pastizales.

Porcentaje de la superficie del término municipal
ocupada por barbechos, erial a pastos, cultivos
de secano y cultivos forrajeros.

Porcentaje de poblacién ocupada en el sector agra-
rio (diferenciando en lo posible el nimero total de
ganaderos del resto de trabajadores del sector)
frente a la poblacién total ocupada del municipio.

Usos compatibles

Desplazamiento de
vehiculos y ma-
quinaria.

Plantaciones linea-
les.

Porcentaje de la superficie agricola utilizada en
relacion al total de superficie municipal.

Parque de maquinaria agricola: tractores, moto-
cultores, cosechadoras y otras maquinas.

Porcentaje de poblacién ocupada en sector agrario
(diferenciando en lo posible el nimero total de
agricultores del resto de trabajadores del sector)
frente a la poblacién total ocupada.

Usos
complementarios

Paseo y senderis-
mo.

Inventario de recursos del medio fisico y socio-
cultural:

Recursos culturales (incluyendo recursos natu-
rales, recursos cientifico-educativos, recur-
sos histéricos, recursos arquitecténicos y re-
cursos arqueolégicos).

Fiestas y tradiciones; Gastronomia; Folklore;
Costumbres populares; Formas de vida, etc.
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CuaDpRrO 4 (Continuacion)

FACTORES SELECCIONADOS PARA VALORAR LAS INTENSIDADES
DE USO ACTUAL DE UN TRAMO DE VIA

Actividad sobre
el tramo de
la via pecuaria

Factores seleccionados
para valorar las intensidades de uso actual
de un tramo

Usos complementarios

Desplazamiento
deportivo sobre
vehiculos no mo-
torizados.

Cabalgada.

Oferta integrada de ocio:

Alojamientos rurales (hoteles, hostales, alber-
gues, «campings», ...); establecimientos de-
dicados a la restauracién (restaurantes, ba-
res, cafeterias y otros establecimientos).

Establecimientos dedicados a la venta de arte-
sania y productos locales.

Oferta de actividades complementarias: activi-
dades ofrecidas por organismos publicos'y
privados en el municipio, en centros de infor-
macion turistica o en centros para la promo-
cién y el desarrollo local.

Centros deportivos y de ocio (centros hipicos,
centros de alquiler y venta de bicicletas, aso-
ciaciones de senderismo..); Centros educativos
y culturales (aulas de naturaleza, granjas es-
cuela, ...).

Andlisis de la demanda de actividades turisticas
en el municipio:

Numero de visitantes y perfil de los mismos (ni-
vel de estudios, situacién profesional).

Tipologia de los desplazamientos (zona de pro-
cedencia, longitud del desplazamiento, medio
de transporte utilizado).

Caracterizacién de las visitas (nimero de veces
que se visita el municipio, distribucién esta-
cional, motivacién, grado de satisfaccion).

Consumo de bienes y servicios (alojamientos
elegidos, gastos realizados en restauracién y
alojamiento, actividades complementarias, ni-
vel de ocupacién turistica del municipio).
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cede a una integracién del conjunto de informacién territorial proce-
dente del inventario y de los indicadores elaborados, en funcién de
cuatro valoraciones para cada tramo: segin preferencias sociales de uso,
segun la potencialidad de uso, seguin el uso actual y desde el punto de
vista administrativo.

e Valor segin preferencias sociales de uso. La poblacién
debe ser el elemento activo e impulsor de cualquier proceso de de-
sarrollo endégeno en el que se incluyen las vias pecuarias como
bienes de dominio publico. Por ello en el modelo se ha incorpo-
rado una valoracién desde el punto de vista de los principios del
Aprendizaje Social (Cazorla, 1997; Cazorla, Friedmann, 1995)
que podrian sintetizarse en el lema «aprender cambiando la
realidad». El desarrollo es un producto del aprendizaje no de la
produccion (Ackoff, 1984); esto implica aprender a distinguir
entre lo que es técnicamente factible y lo que es deseable, o al me-
nos aceptable. Con esta tradicion de la planificacién, cuyos fun-
damentos han sido desarrollados y aplicados en diferentes tra-
bajos de investigacion (Alier, Cazorla, De los Rios, 1999; Quintana,
Cazorla, Merino, 2000), se trata de conseguir una aproximacion al
conocimiento de la poblacién, de sus aptitudes y actitudes, con
objeto de detectar sus preferencias y necesidades de cara a la va-
loracién de usos en los tramos de vias pecuarias. Para ello se re-
alizan una serie de reuniones, entrevistas y encuestas con los
agentes y beneficiarios implicados en la utilizacién de las vias pe-
cuarias.

e Valor segin la potencialidad de uso. Representa el valor
de un tramo para acoger un cierto uso. Esta potencialidad de uso
esta en funcién del medio fisico (capacidad de acogida del medio
fisico), de las caracteristicas intrinsecas del tramo para favorecer
el desplazamiento (transitabilidad) y del grado de conexiéon que
presenta el tramo como via que permite el acceso a otras zonas del
territorio (conectividad).

e Valor segtn el uso actual. Esta valoracion supone la integra-
cién de los indicadores relacionados con el uso actual de cada tra-
mo y representa una dimension esencial del valor total del mismo.
Comprende el estudio conjunto de la intensidad de uso actual
determinada en cada tramo, asi como su relacion con los usos lo-
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cales y comarcales, obtenidos como consecuencia del analisis
territorial del entorno socioeconémico.

e Valor administrativo de uso. La situacién administrativa actual
de una via pecuaria aporta una informacién adicional para los
usos actuales y potenciales que se desarrollen en los tramos. Los
factores que intervienen en la determinacién del valor adminis-
trativo de un tramo o de una via pecuaria son:

— Categoria de la via en funcién de su anchura legal: cafiadas, cor-
deles, veredas y coladas.

— Situaciéon administrativa actual: clasificada, deslindada y/o
amojonada.

— Presencia de espacios naturales protegidos, que por un lado au-
menta el poder de atraccién para desarrollar actividades com-
plementarias, pero por otra parte puede implicar ciertas limi-
taciones o restricciones del uso en funcién de los niveles de
proteccion establecidos.

— Otros factores administrativos: permutas, ocupaciones auto-
rizadas... que supongan alteraciones de los usos a desarro-
llar en los tramos.

2.6. Integracién de valores: valoraciones totales de tramos
y vias pecuarias

Las valoraciones establecidas para cada tramo permiten comparar y
ordenar los resultados obtenidos desde las diferentes dimensiones de la
valoracion y para los diferentes usos desplazamiento pecuario, des-
plazamiento de vehiculos y maquinaria, plantaciones lineales, paseo y
senderismo, desplazamiento deportivo, cabalgada). Es necesario por tan-
to proceder a la integracion de las valoraciones llegando a un valor
global de uso para cada uno de los tramos estudiados. Las integraciones
de las valoraciones se realizan por tanto en diferentes niveles:

a) Integracién de las cuatro dimensiones de valor (preferencias so-
ciales, potencialidad de uso, valor de uso actual y valor adminis-
trativo) para obtener el valor total para un determinado uso
en un tramo de la via pecuaria.
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b) Integracién de todas las valoraciones obtenidas en cada tramo
para los diferentes usos considerados (desplazamiento pecuario,
desplazamiento de vehiculos y maquinaria agricola, plantaciones
lineales, paseo y senderismo, desplazamiento deportivo en vehi-
culos no motorizados y cabalgada) en una funcién de valor que re-
presente el valor total de uso en cada tramo x.

¢) Integracion de los valores anteriores por tramos para determinar
los valores totales para el uso k en una via pecuaria y el va-
lor final de la via pecuaria, como integracién de los valores de
uso de cada uno de los tramos.

2.7. Almacenamiento y gestiéon de la informacién:
disefio de una base de datos de tramos y vias pecuarias

Para facilitar la planificacion y gestion de las vias pecuarias, el
modelo se acompafia de una base de datos relacional —con informacién
a nivel de tramos y vias pecuarias— incorporada a un sistema de in-
formacién geografica. Este sistema de informacion permite plasmar te-
rritorialmente la informacién obtenida durante el inventario y poste-
riormente procesada, y presenta una doble estructura vertical y
horizontal:

e La estructura vertical hace que la busqueda de informacién se dis-
ponga en primer lugar para vias pecuarias completas y desde éstas
se puede acceder a informacion de tramos concretos de las mis-
mas, asi como de la informacién relativa a aquellos tramos con los
que se establece alguna conexién.

e La estructura horizontal hace que en cualquier elemento territo-
rial, vias pecuarias o tramos, se pueda obtener una serie de bloques
de informacién:

1. Informacién descriptiva de tramos y vias pecuarias: in-
formacién fisica y administrativa, conexiones, cortes, acce-
sos, vegetacién, recursos culturales y recursos pecuarios.

2. Indicadores para cada uso: transitabilidad, conectividad,
usos actuales, capacidad de acogida y conectividad a la red.
Cada indicador se acompaiia del indice (valor numérico) y de su

Estudios Geograficos, LXV, 255, 2004
— 272 —

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosgeograficos.revistas.csic.es
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc)



MODELO DE CLASIFICACION Y VALORACION MULTIFUNCIONAL...

’ Medio FISICO] lMedio SOCIOECONOMICO

DATOS . TRABAJO DE CAMPO .| INDICADORESY
TERRITORIALES ENCUESTAS/ INVENTARIO VALORACIONES

y

——‘ BASE DE DATOS: INFORMACIOIﬂ—l

Y

TRAMOS VIAS PECUARIAS
INFORMACION INFORMACION
| INDICADORES | INDICADORES |
| VALORACIONES | VALORACIONES |

Y

ORDENACION Y CLASIFICACION ’

Y A

INFORMES Y SALIDAS EXPORTACION DE
GRAFICAS DATOS

FiG. 3.—FEstructura de la base de datos de valoraciones de tramos
Yy vias pecuarias.

clase de valor (categoria: muy alta, alta, media, baja, muy baja
o nula).

3. Valoraciones para cada uso: segin preferencias sociales,
usos actuales, potencialidad de uso, administrativa, total por
uso y total para el tramo o la via pecuaria segin corresponda.
Asimismo cada valoraciéon se acompaia del indice correspon-
diente y de su categoria o clase de valor.
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3. Las vias pecuarias en la region de Madrid:
aplicacion del modelo a dos subcomarcas madrilerias

El modelo expuesto se ha validado en diferentes subcomarcas de la
region de Madrid, donde la presencia de vias pecuarias es muy notable.
La region madrilefa es recorrida por 1.796 vias pecuarias con una lon-
gitud total de 4.168 kilémetros y 13.093 hectareas de superficie, entre las
que aparecen cuatro de las nueve grandes Canadas Reales histéricas es-
panolas, siendo la Comunidad Auténoma que presenta el mayor indice
de relacion entre la superficie de vias pecuarias y la superficie total re-
gional, con un valor de 1,63%. En esta destacada presencia de vias pe-
cuarias en la regién de Madrid han intervenido varios factores: por un
lado, la posicion geografica del territorio madrilefo, ha servido de en-
crucijada en el devenir histérico de las rutas trashumantes de largo
recorrido desde los prados estivales del Norte hacia los invernaderos del
Sur y Oeste de la Peninsula; por otra parte, la importancia alcanzada por
la actividad ganadera en la region desde hace siglos que ha favorecido
los desplazamientos locales del ganado.

La red de vias pecuarias en la Comunidad de Madrid, como puede
verse en la Figura 4, presenta una estructura fuertemente ramificada en
la que las cuatro Canadas Reales de caracter histérico que atraviesan la
regién, actiian como ejes vertebradores de este complejo entramado del
que forman parte un elevado niimero de otras vias como cafiadas, cor-
deles, veredas y coladas, que se extienden de manera desigual por los di-
ferentes municipios de la region.

En el caso de la region de Madrid las vias pecuarias se han visto muy
afectadas por los diferentes cambios de uso y de ocupacién del territorio
debido a la expansién de las ciudades, a la creciente demanda de suelo
urbano e industrial y a la necesidad de dotar de infraestructuras y equi-
pamientos a sus municipios!. De esta manera, en las zonas mas urbanas

I La revitalizacién del patrimonio pecuario en la Comunidad de Madrid se produce en el
marco de la diversificacién de las actividades y de la proteccién de los recursos ambientales,
se acomete por parte de la Direccion General de Agricultura y Alimentacién con la apariciéon
del primer Plan Rector de Uso y Gestion de las Vias Pecuarias, tras la aprobacién de la Ley
8/1998 de Vias pecuarias de la Comunidad de Madrid, y en el marco de los objetivos del Plan
de Promocién del Sector Agropecuario de la Comunidad de Madrid . Estos dos instrumentos
—Plan Rector y Ley— definen el marco de referencia para la actuacion en las Vias Pecuarias.
El Plan define las acciones y los programas encaminados a la ordenacién y acondiciona-
miento de las Vias Pecuarias como soporte para la realizacién de actividades compatibles y
complementarias con el transito ganadero y la Ley define el marco juridico para su aplicacion.
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Cofada Real Segoviana

Cafiada Real Soriana [

20 30 km

Fic. 4.—Cafiadas Reales y otras vias pecuarias en la region de Madrid.

o de influencia del area metropolitana, los conflictos obedecen a una
ocupacion del suelo de las vias pecuarias, de caracter muchas veces irre-
versible, debido a la construccién de infraestructuras publicas y a la ur-
banizacién. Por otra parte, en las zonas mas rurales de la regién, los pro-
blemas originados se deben principalmente a la proliferacién de
urbanizaciones de segunda residencia, cortes por cerramientos inde-
bidos, intrusiones por fincas y cultivos agricolas y circulacion de vehi-
culos motorizados.

La aplicacion del modelo se ha realizado en el ambito subcomarcal,
estudiando varios términos municipales situados en una misma co-
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CUADRO 5

PRINCIPALES PARAMETROS DE LAS VIAS PECUARIAS
EN LA COMUNIDAD DE MADRID

Vias pecuarias. Parametros principales en la Comunidad de Madrid

N.° vias pecuarias 1.796
Longitud total de vias pecuarias (Km.) 4.168,126
% sup. Vias pecuarias/superficie Comunidad de Madrid 1,63 %
Superficie total (km?) 130,93
N.°vias clasificadas 1.676
Vias pecuarias clasificadas (Km.) 3.894,966
N.° vias pecuarias deslindadas 430
Vias pecuarias deslindadas (Km.) 1.071,1
N.° vias pecuarias amojonadas 232
Vias pecuarias amojonadas 520,97

Fuente: D. G. de Agricultura y Alimentacién de la Comunidad de Madrid.

marca homogénea. Este ambito territorial se ha seleccionado en funcién
de la informacién disponible, el nivel de detalle requerido, la escala de
trabajo y los procesos histéricos y socioldgicos que han configurado el
espacio de la Comunidad de Madrid (Cazorla, 1988). Como ejemplo de
la aplicacién del modelo se exponen los resultados obtenidos en dos sub-
comarcas de la Comunidad de Madrid.

Una primera zona de estudio se sitda en la regién suroccidental de Ma-
drid y comprende la red de vias pecuarias de los términos municipales de
Rozas de Puerto Real, Cadalso de los Vidrios y Cenicientos. La segunda
subcomarca de estudio se encuentra en el Noreste de Madrid y se trata de
una zona periurbana que comprende la red de vias pecuarias de los tér-
minos municipales de Algete, Fuente el Saz del Jarama y Valdeolmos-Alal-
pardo. Se trata de dos zonas con caracteristicas bien diferenciadas res-
pecto al medio fisico, al medio socieconémico y también respecto a los
usos actuales y al estado de conservacién que presentan las vias pecua-
rias, principalmente por la diferente presion e influencia de las actividades
de un nicleo tan densamente poblado como la capital de Madrid.
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FiG. 5.—Localizacion de los términos municipales seleccionados para la aplicacion
del modelo en la region de Madrid.

Los resultados obtenidos en cada una de las comarcas son los si-
guientes:

3.1. Subcomarca rural de Rozas de Puerto Real,
Cadalso de los Vidrios y Cenicientos

Esta subcomarca conserva todavia un caracter eminentemente rural
tanto en el paisaje, como en los usos del territorio y en las actividades
sociecondémicas de la poblacién. Se encuentra situada dentro del terri-
torio de la Zona de Especial Proteccién de Aves de los Encinares del Rio
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Alberche y Cofio y tiene un programa LEADER de desarrollo rural,
gestionado por el Consorcio Sierra Oeste.

Cuenta con un total de 14 vias pecuarias (segin los proyectos de cla-
sificacion correspondientes) que se extienden a lo largo de 49 kilémetros
de longitud. Cada via pecuaria se codifica en funcién del niimero de or-
den del correspondiente proyecto de clasificaciéon y del cédigo INE
del municipio por el que discurre. Las escalas de trabajo de la cartografia
utilizada han sido las 1:25.000 y la 1:5.000, ya que los mapas de vias pe-
cuarias se encuentran a esta escala y proporcionan un nivel de detalle
adecuado a la informacién requerida por el modelo.

CUADRO 6

RELACION DE ViAS PECUARIAS EXISTENTES EN LOS MUNICIPIOS DE
ROZAS DE PUERTO REAL, CADALSO DE LOS VIDRIOS Y CENICIENTOS

Terl.m‘no Nombre de la Via pecuaria N.°de  Longitud
Municipal tramos (m)
Rozas de Canada Real Leonesa 5 3.000
Puerto Real Colada del Camino de Navahondilla 3 1.400

Colada del Mediodia o Camino de la
Sierra 3 1.300
Colada del Camino de Escalona 6 5.000
Colada del Saliente o Camino de la
Dehesa al Pozo 3 6.000
Colada del Poniente o Camino de Santa
M.2 del Tietar 5 2.000
Colada del Camino del Castafnar por
Prado Redondo 6 2.500
Colada del Camino de la Higuera 2 2.000
Cadalso de Cordel del Boquerén 6 6.700
los Vidrios Colada de las Majadillas 3 1.700
Colada de la Higuera 5 6.000
Colada de los Cuatro Caminos 3 1.460
Cenicientos Colada del Camino Real de Escalona 4 5.800
Cordel de San Juan 10 10.000
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VIDRIOS

Fic. 6.—Situacion de las vias pecuarias de Rozas de Puerto Real,
Cadalso de los Vidrios y Cenicientos.

Las vias pecuarias han sido inventariadas por 64 tramos homogéne-
o0s, caracterizando cada tramo mediante la informacién territorial, los in-
dicadores —apartado 1.4— y las valoraciones —punto 1.5— que han sido
expuestos anteriormente. Finalmente se ha procedido a integrar esta in-
formacién obteniendo el valor total —apartado 1.6— de cada tramo para
cada uso, el valor total de cada tramo, el valor total de cada via pecua-
ria para cada uso y el valor total final de la via pecuaria. Los resultados
finales resultantes (valores totales para tramos y para vias pecuarias) se
han clasificado en una escala ordinal de cinco valores, segun los inter-
valos mostrados en el Cuadro 7.

Dado que los factores del medio fisico y del medio socieconémico
son muy similares en la subcomarca, los resultados obtenidos se en-
cuentran comprendidos mayoritariamente en un intervalo medio entre
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CUADRO 7
CLASIFICACION DE RESULTADOS FINALES EN TRAMOS
Y VIAS PECUARIAS

Indice (tramo o via pecuaria) Valor
Mayor que 12,5 Muy Alto
Mayor que 10 y menor o igual que 12,5 Alto
Mayor que 7,5 y menor o igual que 10 Medio
Mayor que 5 y menor o igual que 7,5 Bajo
Menor o igual que 5 Muy bajo

los valores 7,5y 10. A ello contribuye también el hecho de que las vias
pecuarias de esta subcomarca mantienen en la mayoria de los casos un
buen estado actual de conservacién y una buena potencialidad para los
diferentes usos contemplados (ganadero, comunicaciones agrarias,
senderismo, cabalgada, desplazamiento deportivo en vehiculos no mo-
torizados y plantaciones lineales).

Sin embargo resulta interesante observar las diferencias existen-
tes entre los valores mas altos y los mas bajos. El indice final mas alto es
el obtenido por la Cafiada Real Leonesa (via 1 de Rozas de Puerto
Real), una de las cuatro Canadas Reales que pasan por la Comunidad de
Madrid, que todavia sigue usandose frecuentemente para los desplaza-
mientos del ganado local entre los municipios mas préximos. Otro re-
sultado destacable es el del Cordel del Boquerén (via 8 de Cadalso de los
Vidrios), antigua ruta de ganado trashumante procedente de Avila, que
se conserva en buen estado y sigue siendo utilizada para desplaza-
mientos mas cortos del ganado, junto con usos complementarios muy va-
riados: paseo y senderismo, cicloturismo, cabalgada, etc. En el extremo
opuesto, los valores mas bajos se localizan en la Colada del Saliente (via
5 de Rozas de Puerto Real), ya que su ultimo tramo, que representa el
70% de la longitud total de la via, tiene una ocupacién total, con nume-
rosos cortes a lo largo del tramo, haciendo imposible el transito por la
misma. Los resultados de las valoraciones finales de las vias pecuarias
—como se muestra en el Cuadro 8 y en la Figura 7— permiten la orde-
nacion de las vias pecuarias en funcién de los indices obtenidos.
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Fi6. 7.—Valores totales de las vias pecuarias de Rozas de Puerto Real,
Cadalso de los Vidrios y Cenicientos (subcomarca rural).

En los resultados finales obtenidos para cada uso en las vias pe-
cuarias —como se muestra en el Cuadro 9— puede observarse una
cierta preferencia hacia los usos pecuarios y complementarios, ya que
se mantiene en toda la zona en general un uso ganadero de intensidad
media o alta, que contribuye a la conservacién de las vias. Por otra
parte, las caracteristicas naturales y paisajisticas del territorio favore-
cen el desarrollo de los usos complementarios en funcién de su capa-
cidad de acogida.

Mientras que el analisis de las valoraciones finales para vias pecuarias
es importante de cara a obtener una visién del conjunto de la red, las va-

Estudios Geograficos, LXV, 255, 2004
— 282 —

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosgeograficos.revistas.csic.es
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc)



(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas

MODELO DE CLASIFICACION Y VALORACION MULTIFUNCIONAL...

CUADRO 9

VALORES MEDIOS DE LOS INDICES DE LOS DIFERENTES USOS
OBTENIDOS EN LAS VIAS PECUARIAS DE LA SUBCOMARCA RURAL
(ROZAS DE PUERTO REAL, CADALSO DE LOS VIDRIOS Y CENICIENTOS)

Valoracién de usos de las vias pecuarias
en una subcomarca rural *

Pecuario Compatible Usos complementarios
Desplaza- Desplaza- Total
Desplaza- miento de Paseo miento
.p vehiculos y deportivo Cabal-
miento sende- p
. y . en vehiculos gada
pecuario A rismo .
maquinaria no motori-
agricola zados
Media 3,10 2,64 3,10 2,97 2,99 8,72
Mediana 3,07 2,74 3,08 2,98 3,01 8,81

* Valor maximo posible de cada uso = 5; Valor maximo posible total = 15.

loraciones en cada uno de los tramos, como unidades principales de
sintesis, muestran un analisis puntual de utilidad para la toma de deci-
siones especificas sobre el uso y gestién de la via pecuaria. En la comarca
el indice medio del valor total de los 64 tramos estudiados es de 8,72, con-
centrandose los resultados en torno a los valores medios y altos: cinco tra-
mos presentan valores muy altos (7,8%), 15 tramos tienen valores altos
(23,4%), 28 tramos valores medios (43,8%), 15 tramos presentan valores ba-
jos (23,4%) y 1 tramo tiene valor muy bajo (1,5%). Los valores mas altos co-
rresponden en esta subcomarca a los 5 tramos de la Canada Real Leone-
sa y a algunos tramos del Cordel del Boquerén (via 1 de Cadalso), del
Cordel de San Juan (via 1 de Cenicientos), de la Colada de Escalona
(via 4 de Rozas de Puerto Real) y de 1a Colada de la Higuera (via 8 de Ro-
zas de Puerto Real). La longitud media del tramo en la subcomarca es de
857 metros, que supone una distancia pequefia por la gran diversidad del
medio fisico, tanto en el paisaje, como en los usos del territorio.

En el extremo opuesto se encuentran los tramos con valores mas ba-
jos que presentan el tramo 3 de la Colada del Saliente (via 5 de Rozas de
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Puerto Real), el tramo 5 de la Colada del Camino Real de Escalona
(via 2 de Cenicientos), el tramo 2 de la Colada del Saliente (via 5 de Ro-
zas de Puerto Real), el tramo 2 de la Colada de las Majadillas (via 2 de
Cadalso) y el tramo 10 del Cordel de San Juan (via 1 de Cenicientos). Es-
tos tramos presentan distintos tipos de ocupaciones en la actualidad o
bien su estado actual de conservacion dificulta enormemente el transito.

Los resultados mas importantes obtenidos en los tramos de vias pe-
cuarias de la subcomarca permiten llegar a las siguientes conclusiones:

¢ El transito ganadero, como uso principal y prioritario de las vias pe-
cuarias, mantiene en la actualidad bastante vigencia, fundamen-
talmente para el desplazamiento local de ganado en busca de pasto.

e El desplazamiento de vehiculos y maquinaria agricola también
es un uso actual de las vias pecuarias del territorio, aunque en al-
gunos tramos debido a las ocupaciones o las caracteristicas del tra-
zado de la via no es posible.

¢ Las caracteristicas del medio fisico y el paisaje por el que discurren
los tramos de las vias ofrecen altas posibilidades para la realizacién
de actividades complementarias como el paseo o senderismo, la ca-
balgada o el cicloturismo.

e El grado de ocupacién es bajo en los tramos y la tipologia de
ocupaciones mas habitual es la que se refiere a la expansién de fin-
cas y cultivos colindantes.

¢ En una estrategia global de conservacién de las vias pecuarias de
esta subcomarca, la presencia de tramos ocupados debe animar a
planificadores y gestores a la resolucidon de la situacién actual,
estudiando las posibilidades de su recuperaciéon o cambio de tra-
zado. En tales casos se deben considerar especialmente algunos fac-
tores determinados por este modelo como son la conectividad del
tramo y la conectividad de la via pecuaria a la red, y las caracte-
risticas de cada ocupacién (reversibilidad o irreversibilidad).

3.2. Subcomarca periurbana de Algete, Fuente el Saz
y Valdeolmos-Alalpardo

Esta segunda zona de aplicacién del modelo comprende tres térmi-
nos municipales situados en el noreste de la Comunidad de Madrid y
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muy préoximos a la corona metropolitana. Las caracteristicas del medio
fisico y del medio socieconémico son muy diferentes a la zona anterior.
La expansién urbanistica e industrial en la subcomarca, como conse-
cuencia de la proximidad a Madrid capital, ha favorecido el aumento de
la poblacion y ha ocasionado conflictos en la utilizacién del suelo en un
territorio tradicionalmente caracterizado por los usos agrarios. Dife-
rentes zonas de los tres municipios forman parte de la Zona de Especial
Proteccion de Aves de las estepas cerealistas de los rios Jarama y He-
nares.

La red de vias pecuarias existentes en estos municipios es bastante
densa si se compara con otros municipios de la regién de Madrid y
esta constituida por un total de 34 vias pecuarias que tienen una longi-
tud total de 94,3 kilémetros. Las vias pecuarias presentan en una es-
tructura radial de caracter eminentemente local articulada en torno a los
nucleos urbanos y que demuestra su utilizacion tradicional para des-
plazamientos de pequefio recorrido del ganado y para desplazamientos
locales de vehiculos o0 maquinaria agricola.

VALDEOLMOS

1.28009

2.28009

ALGETE

Fi6. 8.—Situacion de las vias pecuarias de Algete, Fuente el Saz
y Valdeolmos-Alalpardo (subcomarca 2).
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CuaDro 10

RELACION DE VIAS PECUARIAS EXISTENTES EN LOS MUNICIPIOS
DE ALGETE, FUENTE EL SAZ Y VALDEOLMOS

Terfnfno Nombre de la Via pecuaria N.>de  Longitud
municipal tramos (m)
Algete Colada del Camino de Torrelaguna 2 4.000

Colada del Fresno, las Navas y Torrecilla 7 10.000

Colada del Camino de Fuente el Saz 1 2.500

Colada de los Escobares 2 2.000

Colada del Camino del Espinar 5 8.100

Fuente Vereda del Barco Viejo 2 3.700
el Saz Colada de las Adoveras 1 250
de Jarama Vereda del Casar 5 3.600
Colada de Talamanca 2 5.200

Vereda de Agudin 4 4.200

Colada de Valdetorres 4 4.200

Colada de Algete 3 2.000

Vereda de las Huertas 3 3.000

Colada del Chaparro 1 450

Colada del Paeque 3 5.500

Colada de los Rileros 1 300

Colada de Maroto 1 100

Colada de Alcala a Talamanca 1 400

Colada de Alalpardo 1 1.100

Colada de las Garridas 1 600

Valdeolmos- Colada de Alcala 2 2.500
Alalpardo Colada de Talamanca 3 4.275
Colada de las Carboneras 1 750

Colada del Monte 1 3.400

Colada del Camino Real 3 5.150

Colada de Alalpardo 2 2.000

Colada de Fresno de Torote 2 2.500

Colada de Serracines 1 1.500

Colada de Alperpe 1 2.500

Colada de Daganzo 1 2.500

Colada de la Tejera 1 1.150

Colada de Fuente el Saz 1 1.600

Colada del Camino Alto de Algete 1 1.500

Colada del Morro 1 1.800

71 94.325
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La ordenacién de las 34 vias pecuarias en funcién de los indices fina-
les obtenidos se muestra en el Cuadro 11 y segiin los siguientes resultados:

CuADRO 11

VALORACIONES FINALES OBTENIDAS EN LAS VIAS PECUARIAS
DE ALGETE, FUENTE EL SAZY VALDEOLMOS

. . Longitud Indice del Valor total
Nombre de la via pecuaria valor total .
(m) . de la via
de la via
Colada del Paeque 5500 4,27 Muy bajo
Colada de los Rileros 300 4,94 Muy bajo
Colada de la Tejera 1150 4,59 Muy bajo
Colada del Camino Alto de Algete 1500 2,81 Muy bajo
Colada del Morro 1800 2,81 Muy bajo
Vereda del Barco Viejo 3700 9,41 Medio
Vereda del Casar 3600 9,28 Medio
Vereda de Agudin 4200 9,32 Medio
Vereda de las Huertas 3000 9,02 Medio
Colada de Alcala 2500 8,21 Medio
Colada de Talamanca 4275 7,62 Medio
Colada de las Carboneras 750 7,63 Medio
Colada del Monte 3400 9,45 Medio
Colada del Camino Real 5150 7,53 Medio
Colada de Daganzo 2500 7,78 Medio
Colada del Camino de Torrelaguna 4000 6,49 Bajo
Colada del Fresno, las Navas y Torrecilla 10000 6,25 Bajo
Colada del Camino de Fuente el Saz 2500 7,27 Bajo
Colada de los Escobares 2000 6,82 Bajo
Colada del Camino del Espinar 8100 6,53 Bajo
Colada de las Adoveras 250 7,04 Bajo
Colada de Talamanca 5200 6,76 Bajo
Colada de Valdetorres 4200 6,47 Bajo
Colada de Algete 2000 7,16 Bajo
Colada del Chaparro 450 7,46 Bajo
Colada de Maroto 100 6,41 Bajo
Colada de Alcala a Talamanca 400 6,86 Bajo
Colada de Alalpardo 1100 7,08 Bajo
Colada de las Garridas 600 6,23 Bajo
Colada de Alalpardo 2000 5,74 Bajo
Colada de Fresno de Torote 2500 7,19 Bajo
Colada de Serracines 1500 6,62 Bajo
Colada de Alperpe 2500 7,12 Bajo
Colada de Fuente el Saz 1600 7,41 Bajo
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Los mejores resultados en los indices de las valoraciones finales
se obtienen en la Colada del Monte en Valdeolmos y en las Veredas del
Barco Viejo, Vereda de Agudin, Vereda del Casar y Vereda de las Huer-
tas todas ellas situadas en Fuente el Saz del Jarama. El valor segin el uso
actual, principalmente como acceso a diversas explotaciones agricolas
situadas a la salida de los cascos urbanos, son el principal factor positivo
que incide en la valoracién. Sin embargo las diferentes vias presentan
con frecuencia ocupaciones, parciales o totales, por construcciones e in-
fraestructuras de tipo de urbano, principalmente en las proximidades de
los nuicleos de poblacién, lo que ocasiona indices finales del valor total
de la vias bajos.

Los resultados mas bajos se presentan cuando aparecen ademas
ocupaciones con problemas desde el punto de vista legal y administra-
tivo. Se trata de vias que tienen algunos tramos intransitables y que ha-

1.28059 EL SAZ

LEYENDA

Muy alto
Alto
Medio
Bajo
Muy bajo

N

FiG. 9.—Valores totales de las vias pecuarias de la subcomarca periurbana de Algete,
Fuente el Saz y Valdeolmos-Alalpardo.
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bitualmente tienen un uso diferente a los que se contemplan en la Ley de
Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid. Esto ocurre en la Colada del
Morro en Valdeolmos, la Colada del Camino Alto de Algete, la Colada del
Paeque en Fuente el Saz, la Colada de la Tejera en Valdeolmos y la Co-
lada de los Rileros en Fuente el Saz.

Respecto a los diferentes usos, las mejores valoraciones se obtienen
para el desplazamiento de vehiculos y maquinaria agricola debido a la
coexistencia de la actividad agricola junto con otras actividades en
expansion en la zona como son el sector industrial, los servicios y la
construccién. La valoracion para el desplazamiento ganadero es muy
baja debido a la situacién actual de uso y a la presencia constante de
ocupaciones que impiden o dificultan el movimiento del ganado. Sin em-
bargo las cuatro Veredas de Fuente el Saz, la Colada del Monte y la Co-
lada de Alcala en Fuente el Saz presentan una valoracién superior, de-
bido a la importancia de su conectividad con la Cafiada Real Galiana que
atraviesa el municipio préximo de Daganzo. '

Al igual que en la subcomarca anterior, la aplicacién del modelo
adquiere su maxima funcionalidad en las valoraciones obtenidas en

CUADRO 12

VALORES MEDIOS DE LOS INDICES DE LOS DIFERENTES USOS
OBTENIDOS EN LAS VIAS PECUARIAS DE LA SUBCOMARCA
PERIURBANA (ALGETE, FUENTE EL SAZ Y VALDEOLMOS)

Valores de los usos de las vias pecuarias
(Subcomarca periurbana) *

Pecuario Compatible Usos complementarios
Desplaza- Desplaza- Total
Desplaza- miento de Paseo miento
.p vehiculos y deportivo Cabal-
miento sende- P
. y . en vehiculos gada
pecuario . rismo .
maquinaria no motori-
agricola zados
Media 1,94 2,63 2,33 2,34 2,32 6,87
Mediana 1,98 2,66 2,32 2,25 2,37 7,06

* Valor maximo posible de cada uso = 5; Valor maximo posible total = 15.
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los tramos como unidades fundamentales para la agregacion de toda la
informacioén que procedente del inventario y de los indicadores deci-
siones individualizada. En el conjunto de la red de vias pecuarias de los
tres municipios se han determinado 71 tramos (con una longitud total de
9,43 Km.) y el valor medio de estos tramos se sitia en 6,42 (referencia-
do sobre una valoracién maxima de 15 puntos) 2. La mayor homogenei-
dad de la subcomarca hace que la longitud media de los tramos sea de
1,32 Km.

No existe ningiin tramo con valor final muy alto, 14 tramos (19,4%) tie-
nen un valor alto, 45 tramos tienen un valor bajo y 13 tramos (18,0%) tie-
nen un valor bajo. Los valores mas elevados en las valoraciones finales de
esta zona corresponden a algunos tramos de las Veredas ubicadas en el
término de Fuente el Saz junto con la Colada del Monte en Valdeolmos. En
estos casos el uso y estado actual junto con las preferencias sociales y un
mayor valor administrativo en el caso de las veredas justifican la obten-
cion de este mayor valor. También destacan en el conjunto de la red, una
serie de tramos pertenecientes a las Coladas de Alcala y la Colada del
Fresno de Torote en Valdeolmos), la Colada del Fresno, las Navas y To-
rrecilla en Algete) y la Colada de Daganzo (via 10 de Valdeolmos). Estos
tramos forman un grupo relativamente homogéneo que desempenan fun-
ciones de conectividad y enlace con la Cafiada Real Galiana.

El estado actual de las ocupaciones en estos tramos que presentan
valoraciones muy bajas determina que el transito por ellos esta impedido
total o parcialmente. Las ocupaciones mas frecuentes son las que se ge-
neran por la invasion del suelo urbano, la construccién de infraestruc-
turas dotacionales y obras publicas.

4. Conclusiones

Sobre las bases de la informacién obtenida tras la aplicacién del mo-
delo nuestro trabajo muestra empiricamente como el uso y gestién de las
vias pecuarias debe contemplarse actualmente desde una perspectiva
de multifuncionalidad. Ademas de facilitar el movimiento ganadero, las
vias pecuarias pueden desempefiar otras funciones econémicas, eco-
l6gicas, culturales y sociales.

2 Los intervalos que definen un valor u otro se han tomado los mismos en ambas sub-
comarcas estudiadas para poder comparar los resultados.
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La formulaciéon del modelo planteado se apoya en los conceptos
fundamentales de tramos y vias pecuarias como unidades fundamen-
tales. Sobre estos conceptos el modelo desarrollado incorpora un pro-
cedimiento de analisis y sintesis de la informacion que se requiere para
profundizar en el valor de tramos y vias en funcién del uso.

La clasificaciéon y el procesado de la informacién recogida en el in-
ventario conduce a la obtencién de diferentes indicadores de uso
para tramos: capacidad de acogida, conectividad, transitabilidad, in-
tensidad de uso actual y grado de utilizacion zonal: local y comar-
cal. Los indicadores obtenidos ademas de ser fuente de informacion en
si mismos constituyen factores que se utilizan en la valoraciéon de
tramos.

Teniendo en cuenta la gran diversidad de los contextos territoriales
en los que discurren las vias pecuarias, el presente trabajo de investi-
gacion demuestra que el valor multiple de las vias pecuarias, desde su
doble condicién de espacios territoriales y redes lineales de comuni-
cacion, puede cuantificarse y convertirse en una herramienta de ayuda
para la toma de decisiones sobre la planificacion y gestion de usos en el
ambito publico.

Las aplicaciones del modelo propuesto demuestran como los resul-
tados pueden servir a la Administracién Piblica para la gestion de las
vias pecuarias, que tiene el deber inexcusable de fomentar una adecuada
conservaciéon del Patrimonio que constituyen las cafiadas reales y las
vias pecuarias, vinculando dicho Patrimonio a un modelo de desarrollo
sostenible para las zonas rurales.

Los resultados obtenidos, analizando valores medios, demuestran el
importante papel desemperiado por las caracteristicas de cada sub-
comarca como territorio que condiciona todas las actividades humanas
que se desarrollan en el mismo. En efecto, los factores territoriales in-
fluyen claramente en la homogeneizacién de las valoraciones de tramos
y vias situadas en un mismo término municipal y en una misma co-
marca, ya que condicionan el estado actual de uso y conservacién de las
vias y al mismo tiempo son la base de sus limitaciones y potencialidades.
Las diferencias mas significativas en las valoraciones proceden de las si-
tuaciones especificas que confluyen en cada tramo, sobre todo en lo que
se refiere a la presencia y naturaleza de las ocupaciones, su estado ac-
tual de conservacioén y, sobre todo, de la proximidad o lejania a las zo-
nas urbanas.
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Teniendo en cuenta los resultados tras la aplicacién del modelo, se
demuestra como las estrategias de actuacién difieren de los espa-
cios eminentemente rurales respecto a las zonas periurbanas en
donde las vias pecuarias presentan una gran presién por parte de
una gran urbe como Madrid capital. Para finalizar, en un intento de sin-
tesis estas diferencias se pueden concentrar principalmente en los si-
guientes puntos.

En los espacios eminentemente rurales:

¢ Las valoraciones de tramos y vias pecuarias son mas altas debido
a las caracteristicas del territorio y los factores ligados al medio fi-
sico por el que transitan las vias pecuarias.

¢ En estas zonas las estrategias de actuacion se refieren a la con-
servacion del uso ganadero junto con la integracion adecuada de
los usos compatibles y complementarios.

e El transito ganadero, como uso principal y prioritario de las vias
pecuarias, mantiene en la actualidad bastante vigencia, funda-
mentalmente para el desplazamiento local de ganado en busca
de pasto.

¢ El desplazamiento de vehiculos y maquinaria agricola es un uso ac-
tual de las vias pecuarias de los territorios rurales.

¢ Las caracteristicas del medio fisico y el paisaje por el que discurren
muchos tramos de vias ofrecen altas posibilidades para la reali-
zacién de actividades complementarias como el paseo o sende-
rismo, la cabalgada o el cicloturismo.

¢ El grado de ocupacién en estas zonas es muy bajo en comparacion
con las zonas periurbanas.

¢ La tipologia de ocupaciones mas habitual es la que se refiere a la
expansion de fincas y cultivos colindantes.

e En una estrategia global de conservacién de las vias pecuarias en
estas zonas la presencia de tramos ocupados debe animar a pla-
nificadores y gestores a la resolucién de la situacién actual, es-
tudiando las posibilidades de su recuperacién o cambio de tra-
zado.

¢ En tales casos se deben considerar especialmente algunos facto-
res determinados por este modelo como son la conectividad del
tramo y la conectividad de la via pecuaria a la red, y las caracte-
risticas de cada ocupacion (reversibilidad o irreversibilidad).
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En los espacios periurbanos:

e Las valoraciones de tramos y vias pecuarias son menores debido
la expansion urbanistica e industrial,

e La proximidad a zonas urbanas como Madrid capital, ocasiona nu-
merosos conflictos en la utilizacién del suelo.

e La busqueda de soluciones y alternativas de uso requiere priorizar
las intervenciones con urgencia. Estas intervenciones, que de-
ben tomarse con la informacién puntual de las valoraciones de los
tramos, pueden ser de tres tipos, no necesariamente excluyentes:

— De conservacion prioritaria de los tramos que mantienen el
uso pecuario y el desplazamiento de vehiculos y de maquinaria
agricola.

— De rehabilitacion de tramos teniendo en cuenta sus carac-
teristicas particulares y su conectividad con el resto de la red
de vias pecuarias, potenciando aquellos usos que presentan un
mayor valor potencial. Teniendo en cuenta que el uso priori-
tario debe ser el transito ganadero, cuando éste no existe o es
de muy baja intensidad es importante analizar las valoraciones
obtenidas en cada uso, ya que de otra manera los resultados fi-
nales pueden enmascarar resultados parciales positivos que
sean valiosos en si mismos. En las vias pecuarias vinculadas a
las zonas periurbanas es especialmente interesante la forma-
cién de corredores ecolégicos de caracter multifuncional, que
puedan contribuir a la conservacién de espacios y recursos na-
turales, proporcionando espacios adecuados para el esparci-
miento y recreo de la poblaciéon urbana. Los corredores verdes
ofrecen un camino para la conservacion y promocion de los
hdbitats. Pueden desarrollar funciones de filtro al absorber
contaminacion; proporcionar espacios abiertos para el re-
creo; actuar de conectores naturales entre ecosistemas, entre
poblaciones, etc.; y pueden desempenar una funcion educa-
tiva, conservando un tipo de patrimonio cultural, como el na-
tural» (Garcia Caiiete, 1997).

— De desafectacion de tramos, como un procedimiento con-
templado por la legislacion vigente con objeto de dotar a las
vias pecuarias de otros usos incompatibles con los estudiados.
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¢ En definitiva, las vias pecuarias y sus tramos pueden desempeiiar
una serie de funciones ecolégicas y sociales de gran importancia, al
contribuir al mantenimiento de espacios naturales proporcionando
al mismo tiempo zonas adecuadas para el esparcimiento y recreo.
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RESUMEN: La presencia de vias pecuarias en la geografia espafiola es muy notable. En
el contexto actual de cambio y transformacién del espacio rural, las vias pecuarias tam-
bién han evolucionado adquiriendo nuevos usos y funciones. En el presente trabajo se ha
disefiado un modelo de valoracion y clasificacion de vias pecuarias que quiere profundizar
en el estudio sistematico del valor que tienen las vias pecuarias en funcién de los usos ac-
tuales y potenciales. La finalidad del modelo es proporcionar un instrumento de ayuda en
la toma de decisiones sobre la planificacion y gestion de redes de vias pecuarias. Se ex-
ponen los principales fundamentos tedricos de este modelo, asi como los resultados de
su aplicacién en dos subcomarcas de la regién de Madrid.

PALABRAS CLAVE: Indicadores, valoracién, vias pecuarias, planificacién de usos, mul-
tifuncionalidad, desarrollo rural.

Estudios Geograficos, LXV, 255, 2004
— 295 —

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://estudiosgeograficos.revistas.csic.es
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc)



A. CAZORLA MONTERO, J. L. ALIER GANDARAS, I. DE LOS RIOS CARMENADO...

SuMMARY: The presence of public cattle ways process in the Spanish geography is very
notable. In the current context of change and transformation of the rural space, the pu-
blic cattle ways in Spain have also evolved acquiring new uses and functions. In the pre-
sent work there has been designed a model of valuation and classification of public
cattle ways. This model is a research work about the systematical study of the value of pu-
blic cattle ways depending on the current and potential uses. Finally, this model provides
a tool for advise in taking decisions in the work of planning and management ot these pu-
blic cattle ways nets. There are exposed the principal theoretical basis of this model and
as well as the results of its application in two areas of the region of Madrid.

Key worps: Indicators, valuation, public cattle ways, land use planning, multifunc-
tionality, rural development.

REsuME: La présence de voies de bétails dans la géographie espagnole est trés nota-
ble. Dans le contexte actuel de changement et la transformation de 'espace rural, les voies
de bétails a aussi développé des nouvelles utilisations acquérantes et des fonctions.
Dans le présent travail on a con¢u un modele d’évaluation et de classification de voies de
bétails qui veut pénétrer dans 'étude systematical de la valeur qui ont les voies de bétails
selon les utilisations actuelles et potentielles. Le fin du modele est fournir un instrument
d’aide dans la capture de décisions sur la planification de voies de bétails et la gestion de
réseau de voies de bétails. On a exposé les bases théoriques principales de ce modele et
aussi bien que les résultats de son demande dans deux sous-zones de la région de Madrid.

Morts cLES: Indicateurs, évaluation, voies de bétails, planification de 1“utilisitaion du
territoire, multifonctionnalité, développement rural.
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